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Un ministre
en retard ?

Le patron de la SNCF, Jean-
Pierre Farandou, a raison de se
dire « désolé pour les Auver-
gnats » car la situation est, de
fait, désolante. Le 2 janvier, le
train Paris-Clermont a accusé
plus de douze heures de re-
tard. Puis quatre la semaine
sulvante et idem samedi der-
nier. De quoi courroucer I'Ely-
sée, qui demande « explica-
tions et sanctions ». Un

d'investi

qul , lui, serait dans les temps,
est engagé afin de limiter la
casse jusqu'au déploiement des
nouvelles rames & partir de
2027. Reste que d'ici la, quel-
ques locos ont le temps de
s‘enrouer. Mais c'est aussi un
signal politique clair que
I'Auvergne attend. Au-delad du
plan d'urgence, quelle vision
pour l'apres ? La venue du mi-
nistre des Transports a été évo.
quée en février. Mais le train
n'est, & ce jour, pas arrivé, Fau-
te d'annonces ? De budget 7
Labsence de réponse interpel-
le. Le président de Michelin,
Florent Menegaux, a récem-
ment épinglé un « tiers-monde
ferroviaire », Expression choc
mais tristement & propos. Qui
impose un cap et un calen-
drier. Si la valse des ministres
depuis un an a freiné le dos-
sier, le pire serait qu'il soit en-
terré. A force de ne rien dire, le
risque est de donner le senti-
ment que rien ne sera fait.

Train

Les travaux de régénération de la voie se poursuivent sur la ligne
Clermont-Paris, mhsm et le début des livraisons des nouve!
romes '& pour 2027 et 2028. Mais l'attente sera
longue et | rde uirele temps de trojet ou-dela du rattrapage
que permettra le mmmmfomm.

Patrice Campo le cadre d'un «~ plan d'urgen-

ophie Marceau des-
cendant d'un wagon Corail,
gare de Lyon, & Paris, ¢a vous
parle ? Oui, c'est ¢a, une scéne
du film La Boum, tourné durant
I'ét¢ 1980, La future star du ci-
néma frangais avait 14 ans, les
trains Corail, lancés en 1975, a
peine cing. Quatre décennies et
demie plus loin, ces voitures
circulent toujours sur la ligne
Clermont-Paris, tractées par des
locomotives & peine moins
agées, et qui arrivent depuis
belle lurette en gare de Bercy
pour faire place, gare de Lyon,
aux TGV venus du sud-est...

Lanecdote cinématographique
peut faire sourire, mais du coté
des quelque deux millions
d'usagers annuels de la ligne
qui relie la capitale et 'Auver-
gne, on rit plutdt jaune. Et ces
trains & bout de souffle doivent
tenir jusqu'en 2028 et la mise
en service compléte des nou-
velles rames Oxygéne, les pion-
niéres devant transporter leurs
premiers passagers & partir de
2027.

En attendant, quid des travaux
sur la voie ? Rappelons que la
SNCF méne a ce titre deux pro-
grammes : l'un dit de régénéra-
tion de la vole, commencé en
2018 (760 M€ au total financés
par SNCF Réseau) ; l'autre, de
complément (130 M€), consiste
A renforcer les installations, no-
tamment les équipements élec-
triques, sans quoi les nouvelles
rames ne pourraient pas circu-
ler. Des travaux supplémentai-
res, décidés pour mieux sécuri-
ser la voie (40 M€) avaient été
annoncés en février 2024 dans

cen,
Ces travaux, notamment les
programmes principaux, avan-
ceraient toujours selon les
plannings prévus, assure la
SNCF. Plannings que le Covid a
déja bousculés, car ces opéra-
tions devalent initialement étre
bouclées en 2025 et ne le seront
pas. De méme, la construction
des rames Oxygene a elle-mé-
me déja pris du retard, d'abord
également en raison du Covid
puis parce que des problémes
techniques (freins, moteurs)
ont été détectés sur le premier
prototype lors des essais en Ré-
publique tchéque, I'an dernier.
A priori, donc, maintient la
SNCF, les nouveaux matériels
roulants congus par le cons-
tructeur CAF pointeront bien le
bout effilé de leurs rames du-
rant le premier trimestre 2027,
et quand le déploiement de ces
nouveaux matériels sera ache-

vé, l'année suivante, les fameux
travaux devraient I'étre aussi.

Dlmclle, louldnl\ de ne pas

VIEILLES DAMES. P
Par P

Le “Journal d'information de
la llgnc lancé par la SNCF et le

ploy lem i .oude

se P

ére des Transports en dé-
cembre 2020, n‘aura connu que
cing é Le dernier, daté

te, car dautres i

sément le doute. Le gmupe de
travail technique qui avait été
mis en place ne s'est plus réuni
depuis octobre 2023, en présen-
ce du ministre délégué aux
Transports de I'époque, Cié-
ment Beaune, Depuis, trois mi-
nistres se sont succédé dans ce
maroquin sans plus réunir une
instance qui devait assurer aux
parties prenantes une certaine
transparence.

de mai 2024, revenait en détail
sur le plan d'urgence dévoilé
trois mois plus tot & Clermont-
Ferrand, en présence de trois
ministres, Christophe Béchu,
alors en charge de I'Environne-
ment en téte, et le trio de diri-
geants de la SNCF, dont le PDG
Jean-Pierre Farandou, lui-mé-
me trés prochainement sur le
départ.

Ce dernier numéro contenalt

un éditorial signé Robert Ma-
thevet, coordinateur SNCF pour
les lignes Paris-Clermont et Pa-
ris-Limoges-Toulouse, qui de-
vait étre le relais de l'entreprise
et son porte-parole pour toute
demande concernant ces lignes.
1l est resté aux abonnés absents
durant des mois et vient seule-
ment de renouer le dialogue
avec le Collectif des usagers de
la ligne.

Inquiétude

« Tous ces signaux nous in-
quietent, bien sir, témoigne
Stéphanie Picard, porte-parole

Le désastreux mirage du TGV remis aux calendes grecques

Le réve d'un train @ grande vites-
se @ Clermont-Ferrand est pres-
que aussi vieux que les rames qui
se trainent sur la ligne entre
'Auvergne et la copitale.

Quarante ans, ou presque,
qu'entre éudes et projets, le mi-
rage du TGV s'est profilé le long
de la Chaine des puys. Le pre-
mier, porté & la fin des années
1980 par l'ancien président de la
République devenu président de
la région Auvergne, Valéry Gis-
card d'Estaing, pronait une ligne
entre Clermont et Montchanin,
en Sadne-et-Loire, raccordée a
la ligne Lyon-Paris. Un horizon
avant l'an 2000 était évoqué
pour sa concrétisation.

Mais en 2003, quand I'Etat
dresse la liste de huit projets de
lignes & grande vitesse, le
Clermont-Paris n'en fait pas
partie. L'année suivante, VGE
perd la région Auvergne et en
2005, le Comité économique et
social se positionne pour l'aban-
don du projet via Montchanin,
jugé trop colteux et sajoutant &
la saturation programmée de la
ligne Paris-Lyon.

L'engorgement de cet axe entre
la capitale et celle des Gaules,
qui a vu circuler les premiers
TGV dés 1981, guide les autres
projets de ligne a grande vitesse
via Clermont. Le projet dit POCL
(pour Paris-Orléans-Clermont-
Lyon), qui émerge a partir de

2007, vise & doubler les capaci
tés de transport entre Paris et
Lyon. Du coté de I'Elysée sous
Nicolas Sarkozy en 2007 comme
avec Frangois Hollande lors de
la campagne de 2012, déclara-
tions et promesses se succédent
et alimentent le débat.

Débat que le Conseil d'orienta-
tion des infrastructures clot en
2018, renvoyant la saturation de
la ligne Paris-Lyon & aprés 2038
et I'éventuel réexamen d'une li-
gne via Clermont & 2028. Aux ca-
lendes grecques, donc, méme si
le mirage, qui explique l'absence
d'investissements sur la ligne ac-
tuelle durant ces décennies,
n'est pas totalement évanoul.

En septembre dernier, sur la

chaine Public Sénat, Dominique
Bussereau, ancien secrétaire
d’Etat aux transports, a estimé
qu'il faudrait « un jour envisager
une nouvelle ligne & grande vi-
tesse qui partira d’Austerlitz,
desservira 'Auvergne et rejoin-
dra Lyon ». Un jour, donc... Et
malgré le gel dudit projet, une
« tierce expertise » de la ligne
POCL a é1é lancée en 2022, no-
tamment pour poursuivre les
études des emprises fonciéres
nécessaires. « Afin de ne pas
obérer la capacité & réaliser ce
projet & terme, quand le besoin
en sera confirmé », déclarait la
ministre des Transports d'alors,
Elisabeth Borne... ®
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